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(57) Abstract: The invention relates to a component (1), particularly a composite component for a motor vehicle support, comprising 
a base body (2) which has integrated air conditioning system modules (Kl - K7), wherein the base body (2) extends in a cross 
direction (Y direction) and in at least one other direction (X direction, Z direction). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Bauteil (1), insbesondere ein Verbundbauteil fiir einen Trager eines Fahrzeugs, 
umfassend einen Grundkorper (2) mit integrierten Klimaanlagenmodulen (Kl bis K7), wobei sich der Grundkorper (2) in Querrich- 
tung (Y-Richtung) und in mindestens eine weitere Richtung (X-Richtung, Z-Richtung) erstreckt. 
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10 Bauteil fur einen Trager eines Fahrzeugs 

i 

Die Erfindung betrifft ein Bauteil fur einen Trager eines Fahrzeugs, insbe- 

> 

sondere fur einen Quertrager. 

15 

Aus der DE 100 64 522 Al ist ein Quertrager zum Anordnen zwischen den 
A-Saulen eines Kraftfahrzeugs mit einem im Wesentlichen rohrartigen 
Grundkorper bekannt, in dem wenigstens ein Kanal vorgesehen ist. Urn ein 
verbessertes Leichtbauteil zur Verfugung zu stelien, das einfach, mit weni- 
20 gen Arbeitsschritten und daher kostengunstig herzustellen ist, ist der Grund- 
korper innen mit Kunststoff ausgekleidet zur Bildung von aus Kunststoff be- 
stehenden Kanaiwanden. 

Weitere Ausfuhrungsformen fur Quertrager mit integrierten Luftfuhrungen 
25 und zugehorigen Luftfuhrungs- und Luftleitelementen sind in den folgenden 
noch nicht veroffentiichten Druckschriften beschrieben. So ist beispielsweise 
in der DE 10 2004 048 206.3 ein Quertrager mit einer integrierten und de- 
montierbaren Klappe beschrieben. In der DE 10 2004 010 605.3 ist ein in 
den Quertrager integriertes Luftleiteiement beschrieben. in der 10 2004 010 
30 616.9 ist ein Quertrager mit einer integrierten Luftleit- und Absperreinrichtung 
beschrieben und in der DE 10 2004 013 984.9 ist ein in Austrittsoffnungen 
des Quertragers integriertes Luftleiteiement beschrieben. 



BESTATIGUNGSKOPIE 
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Zusammenfassend weisen die aus dem Stand der Technik bekannten Quer- 
trager zumindest eine teilweise integrierte Luftfuhrung und teilweise angefug- 
te Kiimaanlagenteile auf. Derartige Quertrager lassen jedoch noch Wunsche 
5 offen, insbesondere in Hinblick auf die Anzahl der Telle und die damit in 
Verbindung stehenden Herstellungskosten sowie den erforderiichen grolien 
Bauraum. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein verbessertes .Bauteil fur einen Trager zur 

* * 

10 Verfugung zu stelien, welches besonders platz- und bauraumsparend aus- 
gebildet ist. 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein Bauteil fur einen Trager mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 . Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der 
15 Unteranspruche. 

Die Erfindung geht dabei von der Uberiegung aus, dass bedingt durch die 
raumliche Anordnung und Anfugung der Klimaaniage und deren Komponen- 
ten, wie Luftfuhrung, Luftverteiler, Luftmischer und Filter, der Mischkammer 

20 entlang der Querachse (auch Y-Achse genannt) am Quertrager zwischen 
den A-Saulen des Fahrzeugs ein zu grower Bauraum erforderlich ist, der re- 
duziert werden sollte. Daher sollte ohnehin vorhandener Bauraum besonders 
einfach genutzt werden. Hierzu ist vorgesehen, dass ein Bauteil, insbeson- 
dere ein Verbund- oder Hybridbauteil, einen Grundkorper umfasst, der sich 

25 in Querrichtung und in mindestens eine weitere Richtung erstreckt, wobei 
entlang der Ausrichtungen des Grundkorpers mehrere Klimaanlagenmodule 
integriert sind. Eine derartige Ausfuhrung des Bauteils stellt infolge der ho- 
hen Integration und der damit verbundenen minimalen oder gar keinen Ab- 
stande der Klimaanlagenmodule einen kleinen Bauraum sicher. Zudem weist 

30 ein derartiges Bauteil nur wenige Schnittstellen auf, so dass auch die Anzahl 
der Dichtungen, z. B. der Schaumdichtungen, reduziert ist. Auch ermoglicht 
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eine derartige Ausfuhrung des Bauteils eine grofie Gestaltungsfreiheit, da an 
das Basisbauteii eine Vielzahl von Anbauten angefugt werden konnen. Zu- 
dem kann ein derartiges Bauteil einfach und kostengiinstig in wenigen 
Schritten hergestellt, montiert und demontiert werden. 

5 

Vorzugsweise erstreckt sich der Grundkorper uber die gesamte Fahrzeug- 
breite entlang der Querachse (auch Y-Achse genannt). Zusatzlich kann sich 
der Grundkorper zumindest teilweise entlang der Langsachse des Fahr- 
zeugs (auch X-Achse genannt), z. B. langs nach vorne in den Bereich der 

10 Windschutzscheibe und/oder nach hinten in den Fahrzeuginnenraum, 
und/oder zumindest teilweise entlang der Vertikalachse (auch Z-Achse ge- 
nannt), z. B. vertikal nach oben und/oder unten, erstrecken. In einer bevor- 
zugten Ausfiihrungsform erstreckt sich das Bauteii uber die gesamte Fahr- 
zeugbreite in Querrichtung und in Langsrichtung schrag nach unten bzw. 

15 oben in Richtung des Fuft- bzw. Fondbereichs. 

Fur eine mogiichst Bauraum sparende Integration der Klimaanlagenmodule 
in dem Bauteil werden Hohlraume des Bauteils zur Integration genutzt Hier- 
zu ist der Grundkorper aus mindestens zwei Teilen, insbesondere zwei 

20 Halbschalen gebildet die Hohlraume bilden. Die Halbschalen sind metalii- 
sche Halbkorperelemente, die als Basishohlstruktur dienen. Der Grundkor- 
per bildet im zusammengebauten Zustand der beiden Teile eine tragende 
Basishohlstruktur oder einen Hohlkorper. Fur eine mogiichst einfache Her- 
stellung, Montage und Demontage sind die zwei Teile in der YZ-Ebene oder 

25 in der YX-Ebene form- und kraftschiussig miteinander und gegebenenfalls 
voneinander trennbar verbunden. Beispielsweise sind die Teile an den Ran- 
dern durch Fugen, insbesondere Schweifien, Nieten, Clipsen miteinander 
verbunden. 

30 Fur eine mogiichst hohe Integration mehrerer Klimaanlagenmodule erstreckt 
sich der Grundkorper in mindestens zwei Richtungen, vorzugsweise in Quer- 
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und in Langsrichtung und weist bevorzugt eine T-Form auf. Eine T-Form er- 
moglicht einen symmetrischen Aufbau. Auch kann das Bauteil je nach Aus- 
stattung des .Fahrzeugs asymmetrisch aufgebaut sein. Unter einem a sym- 
metrischen Aufbau wird eine weitgehend einseitige Integration und Anfugung 
5 von Kiimaanlagenmodulen am Grundkorper verstanden. Beispielweise ist bei 
einer Anordnung des Bauteils zwischen den A-3auien des Fahrzeugs auf 
der Beifahrerseite eine hohere Integration als auf der Fahrerseite vorgese- 
hen. Zusatzlich kann der Grundkorper weitere Abzweigstrukturen aufweisen. 
Beispielsweise weist der Grundkoper eine Kreuzform auf. In diesem Fall er- 
10 streckt sich der Grundkorper sowohl in Querrichtung als auch bevorzugt m it- 
tig in Langsrichtung nach vorne und' nach hinten oder in Vertikalrichtung 
nach oben und nach unten. 

Mit anderen Worten: Die Basishohlstruktur folgt den Kraftpfaden fur ein 

15 Cockpit, die Abzweigstrukturen stehen annahernd senkrecht oder schrag zu 
der Basishohlstruktur. Je nach Ausfuhrung des Bauteils weist dieses einen 
zentralen Bereich auf, von denrsich Seitenarme und/oder Tunnelableitungen 
erstrecken. Zur Bildung einer Hohlstruktur weisen die Seitenarme und/oder 
Tunnelableitungen einen Querschnitt auf, der sich aus zwei Halbkorpern, 

20 insbesondere zwei halbschalenformigen Elementen, z. B. zwei U-Schalen, 
zwei Z-Schalen oder anderen Schalenformen, zusammensetzt Fur eine hin- 
reichend gute Festigkeit ist der Grundkorper aus einem Material mit hohem 
E-Modul, insbesondere aus Metall, z. B. aus Aluminium, Magnesium, Stahl, 
Titan oder auch aus einem Composit-Material, z. B. einem Kunststoff- 

25 Kunststoff-Hybrid gebildet. Vorzugsweise ist der Grundkorper als ein Fertig- 
teil, insbesondere ein separates vorgefertigtes Bauteil ausgefuhrt, welches 
zumindest teilweise mit Kunststoff ausgekieidet ist. Dies ermoglicht einen 
flexiblen Aufbau und eine leichte Montage. Ferner konnen verschiedene Tel- 
le derart ausgebildet sein, dass sie in verschiedenen Baureihen verwendet 

30 werden konnen. 



4 
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Als ein mogliches Klimaanlagenmodul ist ein Luftfuhmngskanal in dem 
Grundkorper integriert, der durch mindestens einen der Hohlraume des Kor- 
pers gebildet ist. Hierzu ist der metallische Grundkorper zumindest teiiweise 
mit Kunststoff ausgekleidet, wobei die Hohlraume des Grundkorpers einen 
5 Stromungskanal fur ein durchstromendes Medium, insbesondere einen Luft- 
fuhmngskanal bilden. In einer moglichen Ausfuhrungsform erstreckt sich der 
Luftfuhmngskanal von einem zentralen, insbesondere mittigen Bereich des 
Grundkorpers aus in Y-Richtung uber Seitenarme und/oder in Z- oder X-Z- 
Richtung uber Tunneiableitungen zu mindestens einer Seite, zum Boden 

10 und/oder zur Windschutzscheibe. D.h. der Luftfuhmngskanal erstreckt sich in - 
den Hohiraumen der Basisstruktur oder des Grundkorpers wenigstens quer 
zur Fahrtrichtung (= Y-Achse) und zusatzfich in Z-Richtung oder schrag in X- 
Z-Richtung. Fur eine mogiichst gute Verteilung der klimatisierten Luft im 
Fahrzeuginnenraum sihd am Anfang und Ende des Grundkorpers, insbe- 

15 sondere am Anfang und Ende der Seitenarme und/oder Tunneiableitungen 
mehrere Stromungsoffnungen zum Eintritt und/oder Austritt von Luft vorge- 
sehen. 

In einer einfachen Ausfuhrungsform des Bauteils ist der Luftfuhmngskanal in 
20 Form einer Kunst'stoffauskleidung des Grundkorpers gebildet. Das Bauteil ist 
als ein Hybrid- oder Verbundbauteil ausgebildet. Unter einem Hybridbauteil 
wird insbesondere ein Metall-Kunststoff-Bauteil verstanden. Dabei wird der 
metallische Grundkorper als ein Fertigteil hergestellt. Die Kunststoffausklei- 
dung erfolgt in Hybrid-Technik, z. B. IMA-Verfahren (IMA = in-mould as- 
25 sembly) oder PMA-Verfahren (PMA = post-mould assembly) oder in anderer 
Weise, z. B. Einkleben oder Clipsen eines fertigen Kunststoffteils. Beim 

* 

PMA-Verfahren wird das Kunststoffteil nach dem Spritzgiefiprozess mittels 
eines mechanischen Fugeverfahrens, z. B. mit Hilfe eines Stempels (so ge- 
nannte „Kragen") in den metallischen Grundkorper, ein Metallblech einge- 
30 druckt. .Durch ihre spezielle Form sorgen diese Kragen im fertigen Bauteil fur 
einen festen Verbund mit dem Kunststoff. Durch die Integration der Kunst- 
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stoffbauteile in die Basishohistruktur und somit in den Grundkorper wird der 
Grundkorper nochmals versteift und gefestigt. Somit ubernehmen die Kunst- 
stoffbauteile eine tragende und zwar versteifende Funktion und weitere Kli- 
maanlagenfunktionen wie Luftverteilung und Luftfuhrung. 



In einer weiteren Ausfuhrungsform fur eine hohe Integration ist als ein weite- 
.res Kiimaanlagenmodul ein Luftmischer integriert. Dabei ist der Luftmischer 
in einem der Hohlraume des Grundkorpers, insbesondere im zentralen Be- 
reich des Grundkorpers und/oder an Stromungsausgangsoffnungen des 

10 Grundkorpers gebildet. Zusatzlich ist als ein weiteres Kiimaanlagenmodul 
ein Luftverteiler integriert, der ebenfalls durch einen der Hohiraume des 
Grundkorpers gebildet ist. Der Verdampfer, die Heizeinrichtung, der Luftmi- 
scher und/oder der Luftverteiler bilden ein Thermomodul zur Temperatur- 
steuerung, d.h. zur Lufttemperierung und Kondftionierung, z. B. Warme, Kal- 

15 te und Filter. An das vorzugsweise mittig angeordnete Thermomodul schlieRt 
sich ein Strukturmodul an, welches durch den Luftfuhrungskanal gebildet ist. 
Das Bauteil setzt sich somit aus einem Thermomodul zur Lufttemperierung 
und Konditionierung und einem Strukturmodul zur Luftverteilung und Luftfuh- 
rung zusammen. 

20 

Fur eine gleichma&ige und individuell einstellbare Klimatisierung des Fahr- 
zeuginnenraums ist im Grundkorper mindestens ein Luftleitelement, z. B. 
eine Luftleit-, Luftverteil- und/oder Luftmengensteuereinrichtung, zur Steue- 
rung der Durchflussmenge und zur Luftverteilung integriert. Je nach Funktion 

25 ist das Luftleitelement 'als eine Duse, eine Klappe, insbesondere eine 
Schmetterlings-Klappe, eine Schaukel-Klappe, eine Walzen-Klappe und/oder 
eine Jalousie- oder Rollbandklappe beziehungsweise -kassette ausgebildet. 
Je nach Aufbau des Bauteils kann das Luftleitelement im Luftfuhrungskanal 
und/oder am Anfang oder am Ende des Luftfuhrungskanals angeordnet sein. 

30 Das Luftleitelement ist bevorzugt aus Kunststoff gefertigt, insbesondere als 
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Spritzgussteil, wobei direkt am Luftleitelement elastische Dichtkanten vorge- 
sehen sein konnen. 

Zur Konditionierung der Luft ist als Klimaanlagenmodul eine Lufttemperie- 
5 rungs- und Luftkonditionierungseinheit, z. B. Heizkorper und Verdampfer, in 
oder an einem der Hohiraume des Grundkorpers integriert bzw. angefugt. 
Vorzugsweise ist die Lufttemperierungs- und Luftkonditionierungseinheit m it- 
tig an den Grundkorper angefugt oder zumindest teilweise in diesen, insbe- 
sondere im Thermomodul des Grundkorpers integriert. Uber das im zentra- 
10 len Bereich des Grundkorpers integrierte Thermomodul wird dann die kondi- 
tionierte Luft uber das Strukturmodul - dem Luftfuhrungskanal - in den 
Fahrzeuginnenraum, z. B. dem Fuft- und Bodenraum zur Beluftung, dem 
Bereich der Windschutzscheibe zur Entfrostung, dem Fontbereich zur Beluf- 
tung, zugefuhrt. 

Zusatziich kann als Klimaanlagenmodul ein Filter in oder an einem der Hohi- 
raume des Grundkorpers integriert bzw. angefugt sein. Beispielsweise ist der 
Filter zum Filtern von Geruch und Partikel im Thermomodul des Grundkor- 
pers zumindest teilweise integriert oder angefugt. Auch kann eine Feuchtig- 
20 keits-Regeiung und/oder ein Duftmanagement Bestandteil des Thermomo- 
duls sein. 

Fur eine weitergehende Bauraum sparende Funktion des Bauteils konnen 
weitere Funktionsmodule, insbesondere ein Head-up-Display, eine Audio- 
25 und/oder Kommunikationseinheit, eine Navigationseinheit und/oder eine Be- 
dien- und Informationseinheit, sowie Medienleitungen und Verkabelungen in 
oder an einem der Hohiraume des Grundkorpers integriert bzw. angefugt 
sein. 

30 Fur eine moglichst einfache und Kosten sparende Herstellung ist der Grund- 
korper als ein Fertigteil (= separates vorgefertigtes Bauteil) ausgefuhrt, wel- 
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ches zumindest teilweise zur Bildung des Thermomoduis mit den integrierten 
Klimaanlagenmodulen, mit Kunststoff ausgekleidet ist. Altemativ kann das 
Thermomodul mit den Klimaanlagenmodulen auch als ein Fertigteil ausge- 
fuhrt sein. Dieses wird in oder an den Grundkorper integriert bzw. angefugt. 
5 Dabei ist das Thermomodul zumindest teilweise aus Kunststoff gebildet, wo- 
bei das Thermomodul als, aus Kunststoff-Einbauteilen und/oder als, aus ein- 
oder angespritzten Kunststoffteilen bestehend, ausgefuhrt ist und vorzugs- 
weise eine Versteifungsstruktur fur den Grundkorper bildet 

♦ 

10 Vorzugsweise wird das Bauteil als Quertrager fur ein Fahrzeug verwendet. 

i 

Somit ubernimmt das Bauteil sowohl tragende als auch die Klimatisierung 
betreffende Funktionen. Aufgrund der hohen Integration von Klimaanlagen- 
modulen in dem Grundkorper des Bauteils wird das Bauteil auch als Thermo- 
Struktur-Modul bezeichnet. 

15 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand einer Zeichnung naher 
eriautert. Darin zeigen: 

i 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein sich in zwei Ausrichtungen erstre- 
20 ckendes Bauteil fur einen Quertrager mit integrierten Klima- 

anlagenmodulen, 

Fig. 2 bis 4 verschiedene Ausfuhrungsformen fur ein sich in mindes- 

tens zwei Ausrichtungen erstreckendes Bauteil mit integrier- 
25 ten Klimaanlagenmodulen, 

Fig. 5 einen perspektivische Ansicht fur eine Ausfuhrungsform ei- 

nes Bauteils, 

i 

i 

30 Fig. 6, 7 einen Vertika I schnitt durch ein Bauteil mit integrierten Luft- 

fuhrungskanalen, 
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Fig. 8 eine perspektivische Detailansicht eines als Quertrager aus 

gebildeten Bauteiis mit mehreren angefugten Funktionsmo- 
dulen, 



Fig. 9 eine andere perspektivische Detailansicht des in Fig. 8 dar- 

gestellten Bauteiis in Explosionsdarstellung, 



Fig. 10 einen YO-Schnitt durch das Bauteil ohne angefugte Funkti- 
10 onsmodule, 



Fig. 11 einen der Fig. 10 entsprechenden Schnitt durch eine Varian- 

te des Bautragers mit angefugten Funktionsmodulen, 



15 Fig. 12 Z-Schnitt im Mittenbereich des Bauteiis nach Figur 10, 



Fig. 13 einen Schnitt im Bereich einer Tunnelanbindung des Bauteiis 

mit einem Toieranzelement fur die Tunnelstrebe, 



20 Fig. 14 eine perspektivische Ansicht eines Bauteiis mit mehreren In- 

tegrationen aus Kunststoff fur Klimaanlagenmoduie und 
Montagehaltern, 



Fig. 15 eine perspektivische Ansicht einer mehrteiligen Halbschale 
25 fur einen Grundkorper des Bauteiis. 



Einander entsprechende Teile sind in alien Figuren mit den gleichen Be- 
zugszeichen versehen. 



30 Figur 1 zeigt ein Bauteil 1 fur einen Trager eines Fahrzeugs. Das Bauteil 1 
umfasst einen Grundkorper 2 mit mehreren integrierten Klimaanlagenmodu- 
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len K1 bis Kn, z. B. einem Verdampfer K1, einer Heizeinrichtung K2 und ei- 
nem Luftfuhrungskanai K3. Der Grundkorper 2 erstreckt sich dabei in we- 
nigstens zwei Ausrichtungen. In Figur 1 und in Figur 2 sind zwei Ausfuh- 
. rungsbeispiele fur eine Erstreckung des Grundkorpers 2 in X- und in Z- 
5 Richtung dargestellt. Unter X-Richtung wird dabei die Ausrichtung des 
Grundkorpers 2 entlang der FahFzeuglangsachse verstanden. Unter Z- 
Richtung wird die Ausrichtung des Grundkorpers 2 entlang der Vertikalachse 
nach oben oder nach unten verstanden. Bevorzugt erstreckt sich der Grund- 
korper 2 in Querrichtung des Fahrzeugs, d.h. in Y-Richtung, wie in den Figu- 
10 ren 3 und 4 dargestellt, und ist als Quertrager zwischen den A-Saulen des 
Fahrzeugs angeordnet. Der Grundkorper 2 dient dabei nicht nur als tragende 
Struktur. Durch Integration der Klimaanlagenmodule K1 bis K3 in den 
und/oder an den Grundkorper 2 wird das Bauteil 1 auch als Thermo-Struktur- 
Modul bezeichnet. 

15 

Wie in den Figuren 1 und 2 dargestellt, ist der Grundkorper 2 aus mehreren 
Modulen 2.1 bis 2.2 gebildet. Das Modul 2.1 ist als Basishohlstruktur ausge- 
bildet, wobei die Hohiraume zur Luftfuhrung und Luftverteilung mittels des 
Luftfuhrungskanals K3 genutzt werden. Das Modul 2.1 (im weiteren Struk- 
20 turmodul 2.1 genannt) folgt dabei den Kraftpfaden fur ein Cockpit und er- 
streckt sich in Y-Richtung und daruber hinaus in X- und in Z-Richtung (siehe 
Figuren 1 bis 4). 



An das Strukturmodul 2.1 konnen weitere Module 2.2 angebunden werden. 

25 So umfasst das Modul 2.2 Bauteile oder Komponenten einer Klimaaniage 
zur Lufttemperierung und Luftkonditionierung, wie z. B. den Verdampfer K1 
und einen Heizkorper K2. Das Modul 2.2 wird daher im Weiteren auch als 
Thermomodul bezeichnet. Uber eine oder mehrere Lufteintrittsoffnungen 
wird dabei Frischluft oder Umluft dem Verdampfer K1 und der Heizeinrich- 

30 tung K2 zur Konditionierung zugefuhrt. Uber den Luftfuhrungskanai K3 wird 
die konditionierte Luft uber Luftaustrittsoffnungen 4.2 in den Fahrzeuginnen- 
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raum, z. B. den Fuli- und Bodenbereich I, in den mittleren Frontbereich II, 
zur indirekten Beluftung III, in den Windschutzscheibenbereich IV, an die 
Seitenfenster V, in den Seiteninnenraumbereich VI und in den Fondbereich 
VII gefuhrt. 

5 

Figur 5 zeigt eine perspektivische Darstellung des Bauteils 1 mit einer 
Erstreckung des Grundkorpers 2 in Y-, X- und in Z-Richtung mit mehreren 
Luftaustrittsoffnungen 4.2 zur Zufuhrung von klimatisierter Luft in den Fahr- 
zeuginnenraum. 

10 

Figuren 6 und 7 zeigen weitere Ausfuhrungsbeispiele fur das Strukturmodul 
2.1 mit alternativen Ausfuhrungsformen fur den Luftfuhrungskanal K3 als 
Ein- oder Mehrkammerkanal. Bei einer Ausfuhrung ais Mehrkammerkanal 
wird Kalt- oder Frischiuft in einem ersten Kammerkanai K3.1 und Warmluft in 

15 einem zweiten Kammerkanai K3.2 gefuhrt. Am Ende des Luftfuhrungskanals 
K3 wird die in den getrennten Kammerkanalen K3.1 und K3.2 gefuhrte 
Frischiuft bzw. Warmluft an den Luftaustrittsoffnungen 4.2 gemischt und als 
konditionierte Luft dem Fahrzeuginnenraum zugefuhrt. Bei einer Ausfuhrung 
als Einkammerkanal K3.1 oder K3.2 wird in diesen Luftfuhrungskanalen be- 

20 reits konditionierte Luft, d.h. aus Kaltluft und-Warmluft gemischte Luft ge- 
fuhrt. In Fig. 7 sind schematisch integrierte Luftleitelemente 6 wie beispiels- 
weise Absperr- oder Dosierorgane, insbesondere Luftklappen dargestellt, die 
den Lufteinlass und/oder -auslass in unterschiedliche Bereiche des Grund- 

* 

korpers 2 und/oder des Fahrzeuginnenraums steuern oder regeln. 

25 . - ' 

Figur 8 zeigt eine perspektivische Ansicht fur ein Bauteil 1 mit einem sich in 
Y-Richtung und in Z-Richtung erstreckenden Strukturmodul 2.1 und mit, in 
ein Thermomodul 2.2 integrierten Klimaanlagenmodulen K1 bis K3. Teile des 
Luftfuhrungskanals K3 sind sowohi in das Strukturmodul 2.1 als auch in das 

30 Thermomodul 2.2 integriert Dazu ist das Strukturmodul 2.1 aus zwei Teilen 
2a und 2b, insbesondere aus zwei Halbschalen gebildet, die Hohlraume bil- 



7 
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den. Der Grundkorper 2 bildet somit eine tragende Basishohlstruktur. Durch 
die Verwendung des Grundkorpers 2 ais Quertrager und die Ausrichtung des 
Grundkorpers 2 in Y- und in Z-Richtung weist der Grundkorper 2 eine T- 
Form auf, welche fur einen symmetrischen Aufbau geeignet ist. Die Integra- 
5 tion der Klimaanlagenmodule K1 bis K3 in den Grundkorper 2 erfolgt dabei je 
nach Funktion symmetrisch dder asymmetrisch. Ein symmetrischer Aufbau, 
insbesondere des Luftfuhrungskanals ist in der Herstellung besonders kos- 
tengunstig. In. Z-Richtung weist der T-formige Grundkorper 2 eine integrierte 
Tunnelstrebe 2c auf. Zusatzlich zu den Klimaanlagenmodulen K1 bis K3 ist 
10 ais ein weiteres Klimaanlagenmodul K4 ein Filter zum Filtern der Luft, integ- 
riert in ein Gehause, welches einen Teil des Thermomoduls 2.2 bildet, vor- 
gesehen. 

Bei den beiden, das Strukturmodul 2.1 des Grundkorpers 2 bildenden Halb- 
15 schalen 2a und 2b handelt es sich jeweils um eine Metallstruktur, die bei- 
spielsweise mittels Strangpressen, Walzprofilieren oder Rollen und nachfol- 
gendem Bearbeiten, wobei unter anderem die langsseitigen Enden umge- 
formt werden, hergestellt ist. Andere Herstellungsarten, wie insbesondere 
Tiefziehen, sind ebenfalls moglich. Die integrierten Klimaanlagenmodule K1 , 
20 K2 und/oder K4 werden in fertige Kunststoff-Einbauteile des Thermomoduls 
2.2 ein- oder angefugt, wobei die Kunststoff-Einbauteile des Thermomoduls 
ais ein- oder angespritzte Kunststoffteile an den Grundkorper 2 angefugt 
werden, z. B. gespritzt, geklebt oder geclipst. Die ein- oder angespritzten 
oder gefugten Kunststoffteile bilden zusatzliche eine Versteifungsstruktur fur 
25 den Grundkorper 2. Der Grundkorper 2 und die integrierten Klimaanlagen- 
module K1 bis K4 konnen ais ein separates vorgefertigtes Bauteil ausgefuhrt 
sein. Dies ermoglicht eine einfache und kostengunstige Herstellung sowie 
Montage. 

30 Das Bauteil 1 kann uber eine Anbindung 8.1, z. B. eine Schelle oder seitlich 
angebrachte Konsolen, im Kraftfahrzeug, z. B. an der A-Saule, befestigt wer- 
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werden. Zur Begrenzung einer Verformung der Endbereiche durch zu grolie 
Krafteinwirkung, beispielsweise von Montageschrauben, sind Stutzkorper im 
innenraum des Bauteils 1, insbesondere des Grundkorpers 2 angeordnet. 

5 Die beiden metallischen Halbschalen 2a, 2b sind in bekannter Art und Weise 
zusammengefugt. Der Innenraum zwischen den beiden Halbschalen. 2a und 

* 

2b ist hohl, so dass die direkte Durchfuhrung von Luft moglich ist Damit ist 
ein Teil des Beluftungssystems direkt in den Grundkorper 2 integriert. Die 
Halbschalen 2a, 2b weisen hierzu mehrere Luftaustrittsoffnungen 4.2 fur ei- 

10 nen Luftaustritt in den Fahrzeuginnenraum, z. B. in den FuR>- oder Bodenbe- 
reich I, zur Frontmittelbeluftung II, zur indirekten Beluftung III, in den Wind- 
schutzscheibenbereich IV (= Defrostabgang), in den Seitenscheibenbereich 
V, in den Seiteninnenraumbereich VI und/oder in den Fondbereich VII auf. 
Daruber hinaus ist in dem mittigen oder zentralen Bereich des Grundkorpers 

15 2 mit dem gro&ten Hohlraum als weitere Klimaanlagenmodule K5 bis K6 ein 
Luftmischer LM und ein Luftverteiler LV gebildet. Der Luftverteiler LV setzt 
sich im Wesentlichen aus Verteilkanalen und/oder Luftleitelementen 6 zu- 
sammen. Im Unterschied zum Luftverteiler LV, weist der Luftmischer LM, 
Luftleitelemente 6 auf, die auch der Mischung unterschiedlich konditionierter 

20 Luft, beispielsweise von Warm- und Kaltluft dienen, auf. Je nach Art und 
Aufbau des Bauteils 1 kann der Luftmischer LM und der Luftverteiler LV in- 
tegraler Bestandteil des Thermomoduls 2.2 und/oder des Strukturmoduls 2.1 
sein. Insbesondere grenzt der Luftmischer LM unmittelbar an den Verdamp- 
fer K1 und an die Heizeinrichtung K2 an. Alternativ kann der Luftmischer LM 

25 auch an einem der Stromungsausgange 4.2 angeordnet sein, wenn der Luft- 
fuhrungskanal K3 als Mehrkammerkanal ausgebildet ist. 

Zur Einstellung der in den Fahrzeuginnenraum stromenden Luft sind in den 
Luftaustrittsoffnungen 4.2 Luftleitelemente 6 angeordnet. Als Luftleitelemente 
30 6 dienen beispielsweise Dusen, z. B. Mittel- und Seitendiisen, Klappen, z. B. 
Schmetterlings-Klappen, Schaukel-Klappen und/oder Walzenklappen. Durch 
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den mittigen Hohlraum des Luftfuhrungskanals K3, der unmittelbar an das 
Thermomodul 2.2 angrenzt, ist zudem eine Luftmischung uber den Luftmi- 
scher LM (Klimaanlagenmodul K5) ermogiicht, wobei die vom Heizmodul K2 
zugefuhrte Warmluft mit zugefuhrter Kalt- oder Frischluft vermischt wird und 

i 

5 auf die Abzweigstrukturen des Luftfuhrungskanals 3 uber den Luftverteiler 
LV (Klimaanlagenmodul K6) entlang der Ausrichtungen des Grundkorpers 2 
verteilt wird. 

Zusatzlich konnen an den Grundkorper 2 weitere Funktionsmodule, z. B. ei- 
10 ne Audio- und Kommunikationseinheit F1, eine Navigationseinheit und/oder 
eine Bedien- und Informationseinheit F2 oder ein Head-up-Display F5, ange- 
fugt oder integriert sein. Hierzu umfasst der Grundkorper 2 entsprechende 
Anbindungen 8.2 bzw. 8.3. Die Anbindung 8.2 ist dabei als ein integriertes 
Einschubfach und die Anbindung 8.3 als ein Halter ausgebildet. Daruber 
15 hinaus konnen weitere Kunststoffintegrationen als Anbindungen 8.5, 8.6 zur 
Montage einer Instrumententafel F3 oder einer Lenkung F4 vorgesehen sein. 

Figur 9 zeigt das Bauteil 1 gemaft Figur 8 in Explosionsdarstellung. Zusatz- 
lich zu den in Figur 8 dargestellten Komponenten ist in der Figur 9 eine An- 
20 bindung 8.7 fur das Thermomodul 2.2 zur Aufnahme der Klimaanlagenmodu- 
le K1 und K2 dargestellt. Zur besseren Veranschaulichung zeigt Fig. 9 nur 
einen Teil des Thermomoduis 2.2, vorliegend nur eine halbschalige Seite 
eines mittig getrennten Thermomoduis 2.2. Die Luftleitelemente 6 im zentra- 
len Beluftungsbereich sind ohne vorgelagerte Lamellenklappen dargestellt' 

25 

Figur 10 zeigt einen YO-Schnitt durch das Bauteil 1 ohne angefugte Funkti- 
onsmodule Fl und F2. Der Grundkorper 2 ist mit den integrierten Kiimaanla- 
genmodulen K1, K2 und K3, sowie einem Luftmischmodul K5 und Luftver- 
teilmodulen K6 dargestellt Dabei sind zur Steuerung und Fuhrung der Luft in 
30 dem Luftfuhrungskanal K3 in die betreffenden 'Bereiche des Fahrzeuginnen- 
raums mehrere Luftleitelemente 6 beispielsweise in Form von Klappen, wie 



WO 2005/085046 PCT/EP2005/002193 

, i 

; - 15 - 

■ • 

Schmetterlingsklappen oder Flugelklappen vorgesehen. Als zusatzliches 
Kiimaaniagenmodul K7 ist im Thermomodul 2.2 des Bauteils 1 eine zusatzli- 
che Heizeinheit, beispielsweise eine elektrische Heizeinheit wie ein PTC- 
Zuheizer, vorgesehen. 

5 

Figur 11 zeigt einen der Figur 10 entsprechenden Schnitt durch eine Varian- 
te des Bautragers 1 mit den am Strukturmodul 2.1 angefugten Funktionsmo- 
dulen F1 (= Audio- und Kommunikationseinheit) und F2 (=Bedien- und In- 
formationseinheit). Im mittleren Bereich ist ein weiteres Luftverteilmodui K6 
10 in Form einer Mittenbeluftungsduse mit einem Luftleitelement 6 dargestelit. 



Figur 12 zeigt einen Z-Schnitt im Mittenbereich des Bauteils 1 nach Figur 10 
mit den angefugten Funktionsmodulen F1 (=Audio- und Kommunikationsein- 
heit) und F5 (=Head up Display) uber deren Anbindungen 8.2 bzw. 8.3. Die 
15 integrierte Tunnelstrebe 2c des Strukturmoduls 2.1 umfasst als Klimaanla- 

V 

genmodul K3 einen integrierten Warmluftkanal. 

Die Figur 13 zeigt im Detail einen Schnitt im Bereich der Tunnelstrebe 2c mit 
einem Toleranzausgleichselernent 10. Um Verspannungen zu reduzieren 

20 wird mittels des Toleranzausgleichselements 10 ein Toleranzausgleich in Y- 
Richtung bewirkt. Das Toleranzausgleichselernent 10 umfasst eine Schraube 
10.1 und eine SchweiRmutter 10.2 sowie ein Ausgleichselement 10.3 mit 
Doppelgewinde, insbesondere mit einem Rechts- und einem Links-Gewinde. 
Die Tunnelstrebe 2c mittels des Toleranzelements 10 uber einen Halter 12 

25 und einer Verstarkung 13, beispielsweise in Form eines Blechs und an ei- 
nem Tunnel 14 befestigt. Vorliegend ist das Toleranzelement 10 im linken 
Teil vor der Montage und im rechten Teil der Figur 1 3 im montierten Zustand 
dargestelit. Optional kann die Montage auch nur einseitig mit einem Tole- 
ranzelement 1 0 erfolgen. 
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Figur 14 zeigt eine perspektivische Ansicht des Bauteils 1 mit mehreren In- 
tegrationen aus Kunststoff und Anbindungen 8.8 als Montagehalter. Daruber 
hinaus ist der aus den beiden gefugten Halbschalen 2a und 2b gebildete 
Luftfuhrungskanal K3 dargestellt. 

5 

Figur 15 zeigt eine perspektivische Ansicht einer mehrteiligen Halbschale 2a 
des Strukturmoduls 2.1, bestehend aus einem oberen Teil 2a' und einem 
unteren Teil 2a" fur einen Grundkorper 2 des Bauteils 1 . Die Teile der Halb- 
schale 2a werden im Fugebereich F aneinander gefugt, z. B. geschwei&t 

10 Figur 15 zeigt zwei in z-Richtung unterschiediich lange Teile 2a" die zu ei- 
nem Grundkorper 2 zusammengefugt werden konnen. Dadurch ist es mog- 
lich durch Austausch eines Teils 2a" der Halbschale 2a beziehungsweise 
des Grundkorpers 2 eine einfache Anpassung an unterschiedliche Fahr- 
zeugabmessungen in z-Richtung vorzunehmen, ohne Wesentliche Teile o- 

15 der Bereiche des Grundkorpers 2 zu verandern. 
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Patentanspriiche 

5 

1. Bauteil (1),* insbesondere Verbundbauteil fur einen Trager eines Fahr- 
zeugs, umfassend einen Grundkorper (2) mit integrierten Klimaaniagen- 
moduien (K1 bis K6), wobei sich der Grundkorper (2) in Querrichtung (Y- 

10 Richtung) und in mindestens eine weitere Richtung (X-Richtung, Z- 

Richtung) erstreckt. 

2. Bauteil nach Anspruch 1, wobei sich der Grundkorper (2) zumindest teil- 
weise in Langsrichtung (X-Richtung) des Fahrzeugs erstreckt 

15 

3. Bauteil nach Anspruch 1 oder 2, wobei sich der Grundkorper (2) zumin- 
dest teiiweise in Vertika I richtung (Z-Richtung) des Fahrzeugs erstreckt. 

4 

4. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 3 5 wobei sich der Grundkorper 
20 (2) in Richtung des FuBbereichs (I) und/oder des Fondbereichs (VII) er- 
streckt. 

5. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 4, wobei der Grundkorper (2) 
aus mindestens zwei Teilen, insbesondere zwei Halbschalen (2a, 2b) 

25 gebildet ist, die Hohlraume bilden. 

6. Bauteil nach Anspruch 5, wobei die zwei Teile (2a, 2b) in der YZ-Ebene 
oder in der YX-Ebene form- und kraftschlussig miteinander verbunden 
sind. 

30 

7. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 6, wobei der Grundkorper (2) 
eine tragende Basishohlstruktur bildet, die eine T-Form aufweist. 
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8. Bauteil nach Anspruch 7, wobei der Grundkorper weitere Abzweigstruktu- 
ren aufweist. 



9. Bauteii nach einem der Anspruche 1 bis 8, wobei als Klimaanlagenmodul 
(K1 bis K4) ein Luftfuhrungskanal (K3) integriert 1st, der durch mindes- 
tens einen der Hohlraume des Grundkorpers (2) gebildet ist 



10. Bauteil nach Anspruch 9, wobei sich der Luftfuhrungskanal (K3) von ei- 
10 nem zentralen Bereich des Grundkorpers (2) aus zu mindestens einer 

Seite (V, VI), zum Boden (I) und/oder zur Windschutzscheibe (III) er- 
streckt und mit mehreren Stromungsoffnungen (4.2) zum Eintritt und/oder 
Austritt von Luft versehen ist. 



15 11. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 10, wobei ais ein weiteres Kli- 
maanlagenmodul (K5) ein Luftmischer (LM) integriert ist, der in einem der 
Hohlraume des Grundkorpers (2), insbesondere im zentralen Bereich des 
Grundkorpers (2) und/oder an Stromungsausgangsoffnungen (4.2) des 
Grundkorpers (2) gebildet ist. 



20 



25 



12. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 11, wobei als ein weiteres Kli- 
maanlagenmodul (K6) ein Luftverteiler (LV) integriert ist, der durch einen 
der Hohlraume des Grundkorpers (2), insbesondere im zentralen Bereich 
des Grundkorpers (2) gebildet ist. 

13. Bauteil nach Anspruch 11 oder 1*2, wobei die der Konditionierung der Luft 
dienenden Klimaanlagenmodule (K1 bis K6) ein Thermomodul (2.2) des 
Grundkorpers (2) bilden. 
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14.Bauteil nach -einem der Anspruche 1 bis 13, wobei im Grundkorper (2) 
mindestens ein Luftleitelement (6) zur Steuerung der Durchflussmenge 
und zur Luftverteilung integriert ist. 

5 15.Bauteil nach Anspruch 14, wobei das Luftleitelement (6) als eine Duse, 

eine Klappe, insbesondere eine Schmetterlings-Klappe, eine Schaukel- 
Klappe, eine Jalousie- oder Rollbandklappe oder-kassette und/oder .eine 
Walzen-Klappe ausgebiidet ist. . 

10 16.BauteiI nach Anspruch 14 oder 15, wobei das Luftleitelement (6) im Luft- 

fuhrungskanal (K3) und/oder am Anfang oder am Ende des Luftfuh- 
rungskanals (K3) vorgesehen ist. 



17.Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 16, wobei als Kiimaanlagenmo- 
15 dul (K1 , K2) eine Lufttemperierungs- und Luftkonditionierungseinheit, ins- 

besondere ein Verdampfer und eine Heizeinheit, in oder an einem der 
Hohlraume des Grundkorpers (2) integriert bzw. angefugt ist. 



18. BauteiI nach einem der Anspruche 1 bis 17, wobei als Klimaanlagenmo- 
20 dul (K7) ein Filter in oder an einem der Hohlraume des Grundkorpers (2) 

integriert bzw. angefugt ist. 

19. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 18, wobei weitere Funktionsmo- 
dule (F1, F2, F5), insbesondere ein Head-up-Display, ein Informations- 

25 display, ein Kombiinstrument, eine Audio- und/oder Kommunikationsein- 

heit, eine Navigationseinheit und/oder eine Bedien- und Informationsein- 
heit, in oder an einem der Hohlraume des Grundkorpers (2) integriert 
bzw. angefugt ist. 
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20. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 19, wobei der Grundkorper (2) 
als ein Fertigteil ausgefuhrt ist, welches zumindest teilweise mit Kunst- 
stoff ausgekleidet ist. 

21. Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 20, wobei ein Thermomodul 2.2, 
aufweisend ein oder mehrere Klimaanlagenmodule (K1 bis K7), jeweils 
als ein Fertigteil ausgefuhrt ist, welches zumindest teilweise aus Kunst- 
stoff gebiidet sind. 

22. BauteiI nach einem der Anspruche 1 bis 21, wobei das Thermomodul 2.2 
aus Kunststoff-Einbauteilen besteht und/oder die Kunststoffeinbauteile 
als ein- oder angespritzte Kunststoffteile eine Versteifungsstruktur fur den 
Grundkorper (2) bilden. 



23. Verwendung eines Bauteils nach einem der Anspruche 1 bis 22 als Quer- 
trager fur ein Fahrzeug. 
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